
有关部门预计，CR450 将于 2026 年投入商业运营。当这款“陆地飞行器”载着旅客穿梭于城市

之间时，它承载的不仅是速度的突破，更是一个民族对科技创新的永恒追求。正如中国铁道科学

研究院首席研究员赵红卫所言：“CR450 不是终点，而是中国高铁向更高目标攀登的新起点。”
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CR450的诞生标志着中国高铁技术完成第三

次跃迁。自 2008 年京津城际铁路开通以来，中

国高铁先后实现时速 250 公里、350 公里的突

破。CR450 动车组样车自去年底公布后，就一直

在不同场景中用不同的速度开展多项试验。它

刚刚刷新的时速 453 公里有多快？这意味着它

每秒就能行驶125.8米，在我们的眨眼间，它就穿

越了一座标准足球场。

日本新干线、法国高速列车等国际主流高铁

的运营速度通常为 320 公里/小时左右 ，因此

CR450实现了“碾压式领先”。

那在展示CR450最快时速时，为什么要同时说

明相对交会时速呢？这是因为两车相向高速行驶

时，车体之间的空气会被强烈挤压，形成高压波，随

后又出现快速失压。有研究表明，这些压力甚至会

给车体带来每平方米200公斤以上的冲击，相当于

一场强台风的威力。因此，相对交会时速能充分验

证列车的结构强度、车窗的抗冲击性能等。

（材料及图片来源：央视新闻频道、央视财经频道、新华网、《人民日报》等）

它跑得有多快？AA

全 球 最 快 高 铁 有 新 消 息 啦 ！ 10 月 21 日 ，我 国 的

CR450 动车组（简称“CR450”）在沪渝蓉高铁试验中跑

出单列时速 453 公里、相对交会时速 896 公里

的惊人数据。

这款被国际媒体称为“陆地飞行

器 ”的 列 车 ，不 仅 是 全 球 最 快 的 高

铁，还以多项技术创新重新定义了轨

道交通的极限。

CR450之所以能跑得更快，简而言之，是因为

动力更强，阻力更小。

在动力方面，CR450 有一颗“永磁心脏”，即

采用了“省电又有力”的新型马达——永磁牵引

电机。传统马达（电机）要靠电磁力驱动，所以需

要有磁场。而永磁牵引电机装入了永久磁铁，这

些磁铁本身就能产生磁场，就不需要像传统电机

那样用电流去绕线产生磁场，这让它变得更高

效、更轻巧。

而 CR450 飞驰中受到的阻力更小的秘密，藏

在它的外形和体重上。CR450 的车头长15米，比

目前时速 350 公里的复兴号长 2.5 米，且车头更

尖更细，阻力更小。CR450 还比复兴号更轻，因

为采用永磁牵引电机、碳纤维复合材料、镁合金

等新技术、新材料，整车实现了减重 50 吨。同

时，CR450 长得更矮（比复兴号矮 20 厘米），这让

它像跑车一样，底盘越低，跑得越快。

这些外观上的变化来自研发人员近五年的研

究和改进，他们以0.1%的减阻率为最小单位，一点

点持续精进，最终让整列车的阻力减小22%。

为啥能跑这么快？BB

快如闪电的同时，CR450 还做到了在

车内噪声和制动距离等主要指标上都实

现了国际领先。

它的车厢升级了密封性，可以让列车

过隧道时乘客的耳朵不会出现闷胀感，

同时也噪声更小。在地面试验中，CR450

在时速 400 公里的条件下，车内噪声只有

68 分贝，相当于坐在一辆时速 70 公里的

家用汽车中。

“跑得这么快，会不会颠得慌？”这是

很多人心中的疑问。研发团队早已考虑

到这一点，CR450 采用了全新的减震技

术，即使在时速 400 公里以上，车厢里的

水杯也不会晃洒。此外，CR450 从起步到

提速至时速 350 公里，只需要 4 分 40 秒，

而复兴号动车组需要6分20秒。

采用“零重力”的座椅，提供多功能

间、家庭包间和商务包间等多种选择，用

智能设备为乘客提供全场景、差异化的

信息交互……CR450 还提升了旅客乘坐

的舒适度，让“贴地飞行”成为一种享受

而非单纯的交通方式。

说到这里，同学们一定迫不及待地想

要乘坐 CR450。但据央视报道，按照技术

要求，CR450 要在指标合格的前提下，跑

够60万公里，才能够载客运营。

还有哪些黑科技？CC

CRCR450450动车组动车组。。

CRCR450450动车组的车头动车组的车头。。
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全球最快高铁又上新啦


